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Till Styrelsen

Bolagets principer for betalning av el till laddbara fordon

For styrelsens kdnnedom redovisas nedan rapport om bolagets principer for betalning av
el till laddbara fordon.

Styrelsen foreslis besluta

att godkénna redovisad rapport och bolagets principer for betalning av el till
laddbara fordon.

Christian Rockberger
VD
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Sammanfattning
Bolagets principer for betalning av el till laddbara fordon syftar till att optimera
affarsmodellen for parkeringstjdnster. Det innebér att besoksanldggningarna har en betydligt
hogre andel ladduttag dn vad som oftast efterfragas. Darutdver erbjuder bolaget endast
normalladdning upp till cirka 3,7 kWh, som motsvarar en laddning pa cirka 2 mil per timme.
Bolagets bedomning ér att for denna typ av normalladdning méste det vara en enkel hantering
for bilisten. Bolaget har dirfor valt enkla erséttningsmodeller som innebér schablonmaéssigt
forhojda avgifter vid fasta forhyrda parkeringar, forhojda besokstaxor i omraden med laga

taxor och lata avgiften inga i besokstaxan i omrdden med hdga besokstaxor och dér elen
endast utgdér en mindre del av parkeringskostnaden.

Utveckling av laddbara bilar

Andelen laddbara bilar varierar stort i riket. Storst andel laddbara bilar har
Stockholmsomradet ddr man dven omsétter sina bilar i betydligt hogre hastighet.
Stockholmsomradets stora andel kan darmed forvéntas fortsétta 6ka i hog takt. Antalet
laddbara bilar 1 Stockholm har mellan ar 2010 och ar 2022 dkat frdn ndrmast obefintlig andel
till ca 450 000. Vid arsskiftet 2022/23 var 24 procent av bilarna i Stockholm laddbara, och av
de som saldes var 70 procent laddbara. Behovet av utbyggd laddinfrastruktur berdknas
dérmed fortsatt vara hogt.

LADDBARA BILAR | SVERIGE 2012-2022

Historik

Eluttag for att tillgodose behovet av motorvarmare har alltid funnits i en del av bolagets
anldggningar. Bolaget borjade med enstaka uttag for att tillgodose elbilskunders behov ar
1992. Kring ar 2009 ingick bolaget ett pilotsamarbete med en elnitsleverantor for att upplata
40 laddplatser. En nyckel kriavdes for att fa atkomst till laddning men det innebar ingen extra
kostnad utover parkeringsavgiften och bolaget ersatte inte elndtsleverantéren. Detta samarbete
upphérde 2015. Ar 2011 invigde Stockholm Parkering Hogalidsgaraget dér samtliga 200
parkeringsplatser hade laddmojlighet genom vanligt ladduttag. Bolagets laddplatser 6kade da
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fran 30 till 230. Nuvarande standard for normalladdning, Typ2 mode3 inférdes 2012. Bolaget

har nu drygt 5300 laddplatser och 12 anldggningar dir samtliga anldggningar har
laddmgjlighet.

Bolagets roll i laddinfrastrukturen

Bolaget erbjuder enbart normalladdning p&4 maximalt 3,7 kWh. Det innebér att en elbil laddar
motsvarande cirka 2 mil i timmen. Denna typ av laddning ar ett komplement till parkeringen
och det som bolaget dven primaért tar betalt for till skillnad frén snabbladdning som gér 10 till
100 génger sa fort (50-350 kW) och dér laddningen utgdr den priméra afféren.

Stockholm Parkering har provat olika modeller for att ta betalt for el. Erfarenheten ér att den
typ av laddning som bolaget erbjuder, normalladdning som kombineras med ordinarie
parkering, behdver vara sa enkel som mdjligt. Forsok med parallella system som aktiverats
genom sarskild mobilapp, vid sidan om den som administrerar parkeringen, har inte fallit vél
ut.

Nuvarande modeller

Hyreskunder med en fast parkeringsplats betalar en forhdjd ménadshyra med 600 kr inklusive
moms. Denna forhdjda hyra tacker till cirka hilften kostnaden for elen och till hélften
kostnaden for installationen av stolpen.

For besoksparkeringar med hog taxa eller samnyttjade garage med hog taxa tar bolaget inte ut
ndgon extra avgift for elen. Bolaget erbjuder maximalt 3,7 KW vilket motsvarar en elkostnad
7 pa cirka kr i timmen. De flesta bilar avslutar laddningen inom tre timmar. Elen utgér en
mindre del av parkeringskostnaden som kostar upp till 95 kr per timme.

For besoksparkeringar med lag taxa har bolaget infort en sdrskild taxa for bilar med pagéende
laddning for att ticka kostnaden for elen. I Racksta infartsparkering kostar exempelvis en
parkering utan laddning 30 kr per dag och en parkering med laddning 50 kr per dag.

Laddning som en del av parkeringserbjudandet

Att bygga parkeringsanlidggningar, som nu ofta sker under jord, dr dyrt. Kostnaden per
parkeringsplats for de anldggningar som bolaget senast byggt ar cirka 700 000 kr. Efter
parkeringskop dterstar en investering om cirka 500 000 kr som ska finansieras av de framtida
intdkterna. For att finansiera dessa investeringar kravs oftast en timavgift som ér fyra ganger
hdgre dn pa gatan och en hog beldggning. Bolaget arbetar darfor aktivt for att uppna en sa hog
beldggning som mojligt under dygnets alla timmar. Ofta optimeras garaget genom att inte
erbjuda fasta platser utan att genom dekalparkering delvis kunna nyttja samma parkering
under olika delar av dygnet for boende, arbetande och besokare. For att uppnéd optimal
parkering dr det dven viktigt att inte behdva reservera vissa parkeringsplatser for en viss typ
av kunder. Bolaget ser det darfor dven som affarsméssigt vardefullt att investera cirka 20 000
kr per parkeringsplats pd ett storre antal parkeringsplatser an som i dagsliget dr i behov av
laddning.

Elens andel av kostnaden for laddinfrastruktur

Bolaget tar ut en extra avgift pa 625 kr inklusive moms vid forhyrd parkering dir parkoren
har fast parkeringsplats. Denna forhojda avgift ska ticka savil kostnaden for ladduttaget
inklusive installation, samt elférbrukningen och eventuella servicekostnader.
Avskrivningskostnaden for stolpen respektive elen star vardera for cirka halva kostnaden.
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Bolagets strategi nér det géller anldggningar utan fasta platser bygger pa att ha ett storre antal
laddplatser &n vad som nyttjas for att kunna anvianda parkeringsplatserna mer optimalt. Det
innebdér dven att elen dven star for en forhallandevis liten del av de totala kostnaderna for

laddinfrastrukturen. I dessa anldggningar dr avskrivningskostnaden for laddinfrastrukturen tre
ganger hogre én kostnaden for elen.

Samhallsnyttiga vinster

Som redogjorts for ovan ser bolaget flera affarsmissiga vinster med en forhéllandevis kraftig
utbyggnad av laddinfrastruktur, da denna gynnar parkeringsrorelsen. Vid sidan om dessa
vinster finns det flera samhillsnyttiga vinster. Omkostnaderna for att ta betalt for forbrukad el
ar idag hoga. Priserna ligger idag pa cirka 5 kr per kWh vid normalladdning och hégre vid
snabbladdning. Vid dessa prisnivéer finns risken att laddhybrider istillet viljer att kora pa ett
fossilt drivmedel. Bolagets pris per kWh ér ca 2 kr inklusive moms.

Bolaget fyller dven en viktig roll med att erbjuda laddningsméjligheter f6r de som bor i
lagenheter och dirmed inte sjédlva kan losa sitt behov av laddning, pa samma sitt som de
flesta som bor i smahus.

Undantag for poolbilar

Som redogjorts for ovan har bolaget en tydlig princip didr man endast erbjuder
normalladdning upp till 3,7 kW som har till syfte att ticka bilisternas normala behov.
Bilpoolerna kan dock ha ett behov av kraftigare laddning for att inte behdva reserveras for
laddning efter varje anvindare. Bolaget erbjuder dérfor kraftfullare laddning, upp till 22 kW,
for bilpoolsbilar. Bolaget tar hdr dven ut en extra avgift for forbrukad el.

Framtida dimensioneringar for laddning vid forhyrd parkering

En framtida utmaning for bolaget dr att nyttja elservisen till fastigheten sé effektivt som
mojligt nér allt fler véljer laddbara fordon. Genom bolagets ledande roll inom
laddinfrastruktur inhdmtar bolaget mycket information om vilka normala laddbehov som
finns. Bolaget arbetar déarfor med att tydliggdra de forvantningar man kan ha pé sin laddning.
Framtida trefasladdare, som bittre kan nyttja samtliga faser, innebér dven att bolagets
effektnivaer justeras. Vid nattparkering anser bolaget i dagsléget att en forvantansniva pa
minst 16 kWh/8 mil ar rimlig. Dessa nivaer kan dock behdva justeras 16pande.

Framtida maojligheter

Tekniken utvecklas for att kunna erbjuda enklare laddningar. En standard som nu provas,
Plug’'n Charge innebér att debitering sker automatiskt efter laddning utan annan atgird én att
man anslutit sitt fordon till laddstolpen. En sddan teknikutveckling kan underlatta for bolaget
att ta betalt for faktisk forbrukad el. Bolaget ser d&ven Gver olika mdjligheter for att styra
laddningen fran hogeffektperioder. Ekonomiska incitament kan hir utgora ett vardefullt
inslag. Bolaget bevakar dirfor stindigt den snabba utvecklingen som sker och kan behova
justera principen framover.

Konkurrensverkets brev till Sveriges kommuner

Konkurrensverket har i en skrivelse daterad den 31 januari 2023 tillskrivit Sveriges
kommuner med rubriceringen "Kommunerna &r skyldiga att inte begrdansa konkurrensen vid
utbyggnad av laddinfrastruktur”. Myndigheten lyfter hér bland annat frdgan om att erbjuda el
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gratis vid publika laddplatser kan st i konflikt med bland annat kommunala kompetensen,
affarsmissiga former for kommunala bolag och likstéllighetsprincipen. Som redogjorts for
ovan anser inte bolaget att man erbjuder gratis el och att prisséttningsmodellen bygger pa
affarsmissiga grunder. For att forsékra sig om att tolkningen varit korrekt har bolaget begért
ut underlaget till konkurrensverkets beslut. Nagra specifika rapporter eller utredningar finns
dock inte. Den rapport fran SKR som Konkurrensverket delvis hanvisar till i brevet, dr Gver
fem &r gammal och hédnvisar delvis till en foraldrad lagstiftning nir det géiller ellagen och

nitkoncession. Fran JO har bolaget tagit del av tvad anmilningar som avser S6derhamns
kommun déir ingen avgift tas ut fran vare sig parkeringen eller laddningen.
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